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@ Verformbare Dichtung des Spaltes zw 

(57) Die Erfindung geht aus von diesen Dichtungen (9), bei 
denen zu beiden Seiten der Gebaudeoffnung (2) verformbare 
Schiirzen (5) angeordnet sind, die durch das Fahrzeug nach 
innen abbiegbar (8) sind und sich zu beiden Seiten der 
Gebaudeoffnung (2) befinden. Um dabei die Abdichtung (9) 
nach unten hin zu verbessem und unerwunschte Verformun- 
gen (18) der Schurze (5) auszuschliessen, ist, aufgrund der 
Erfindung ein elastisch verformbares, pendelnd aufgehang- 
tes Widerlager (9) vorgesehen, das im Bereich des unteren 
Endes der Schurzen (5) angeordnet ist und bei etwa zylindri- 
scher Gestalt aus einem Kunststoffschaum (10) mit einer 
Umhullung (11) besteht. Die Aufhangung (12-17) dieses 
Widerlagers (9) erfolgt so, dass sich das Widerlager (9) 
immer in die Ecke zwischen Gebaude.(1) und den senkrecht 
zu dem Gebaude angeordneten Teilen (3) der Dichtung (5) 
anlegt. 



joffnung und dem Heck eines Fahrzeuges. 
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Verformbare Dichtung des Spaltes zwischen dem 

Rand einer Gebaudeoffnung und dem Heck eines ^ahrzeuges 



Die Erfindung betrifft Dichtungen nach dem Gattungsbegrif f 
des 1. Patentansprucb.es. 

Bei diesen Dichtungen ergibt sich deshalb ein Mangel, 
weil die zu beiden Seiten der Gebaudeoffnung befindlichen 
Schurzen wohl eine Abdichtung zum ^ahrzeug hin, nicht 
jedoch nach unten bewirken. Dadurch konnen gewisse Warme- 
verluste und schlechthin Witterungseinfliisse eintreten. 
Hinzu kommt, dass die Schurzen gerade im Bereich ihres 
unteren Enden leicht und vielleicht auch bleibend ver- 
formt werden konnen, wenn ein Fahrzeug unsachgemass an die 
Dichtung herangef ahren wird. 

Aufgrund der Erfindung solfen diese Nachteile vermieden 
werden; es soil eine bessere Abdichtung und zugleich 
erreicht werden, dass die Verf ormungen im unteren End- 
bereich der Schurze nicht zu Schaden fuhren konnen. 



Dieses Ziel wird aufgrund der Erfindung durch ein frei 
pendelnd auf gehangtes, durch die Schurzen beim Einbiegen 
elastisch verf ormbares Widerlager erzielt, das sich im 
Bereich des unteren Schurzenendes befindet. Die Aufhangung 
des Widerlager kann dabei elastisch nachgiebig und zweck- 
massigerweise auch vecstellbar ausgefuhrt werden. 
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Fur diese Widerlager wird vorzugsweise ein elastischer Schaum- 
stoffkorper benutzt, der sich in einer Hulle befindet und somit 
unter der Einwirkung der zurc|ikgebogenen Schiirze leicht verf ormt 
werden kann. 

Ein so ausgebildetes Widerlager kann sich aufgrund seiner pendelnden 
Aufhangung weitgehend den Verformungen der Schiirze anpassen bzw. 
sich auf diese einstellen. Ausserdem ist diese Halterung des Wider- 
lagers technisch sehr einfach, also mit einfachen Mitteln auszu- 
fiihren. Die gute Verf ormbarkeit hat auch zur Folge, dass das Wider- 
lager sich bereitwillig immer in den Bereich hineinverf ormen kann, 
der noch eine Ausweichmoglichkeit des Widerlagers gestattet. Daher 
kann aufgrund des erf indungsgemassen Widerlagers nahezu der gesamte 
freie Querschnitt ausgefullt werden, der durch die verf ormte 
Schiirze und die benachbarten,f eststehenden, sich nicht verf ormenden 
Teile des Gebaudes und/oder der Dichtung bestimmt ist. Aus diesem 
Grunde wird auch eine Verbesserung der Abdichtung erreicht. 



Weitere Einzelheiten der Neuerung werden anhand der Zeichnung 
erlautert, in der ein Aus fuhrungsbei spiel der Erfindung dargestellt 
ist. Es zeigen : 



Fig. 1 eine verformbare Dichtung des Spaltes zwischen dem Rand 
einer Gebaudeoffnung und dem Heck eines Fahrzeuges, das 
iiber die Gebaudeoffnung entladen oder beladen werden soil, 
in der Zeichnung aber nicht dargestellt ist, 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II - II von Pig. 1 und 

Fig. 3 einzelne Merkmale der Aufhangung des Widerlagers in der 
Ansicht. 
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Das Gebaude 1 hat eine Offnung, an die Fahrzeuge mit 
dem Heck voran zum Be- und Entladen herangef ahren 
werden. Zu beiden Seiten der Offnung 2 befindet sich eine 
senkrecht verlaufende Bespannung 3 und dariiber in waage- 

5 rechter Anordnung eine Querbespannung 4. Diese Bespannungen 

stellen vom Gebaude 1 . eine Verbindung her zu einer 
senkrechten Schurze 5 zu beiden Seiten der Offnung 2 
und einem waagerechten oberen Schiirzenabschnitt 6. Die 
Teile 3 - 6 bestehen aus einer wasserdichten, biegsamen 

1o Folie z.B. einem diinnen, gummierten Gewebe. In der Offnung 2 
befindet sich noch eine schwenkbare Uberladebriicke 7, 
deren Vorderteil aus- und einfahrbar ist, welches auf 
die zu be- bzw. entladende Plattform gelegt wird. 

15 

Es versteht sich, dass das Heck des Fahrzeuges gegenuber 
dem Gebaude 1 bzw. dem Rand der Offnung 2 gut abgedichtet 
werden muss, um Warmeverluste zu vermeiden. Die Abdichtung 
kommt dabei durch die Verformung der Schurze 5 bzw. des 
2o Schurzenabschnittes 6 zustande; diese Teile schmiegen sich 
an das Heck des Fahrzeuges an, wobei die Schurzen 5 nach 
innen abgebogen werden, wie dies durch den Pf eil 8 ange- 
deutet ist. 

25 

Um unter diesen Voraussetzungen freie Durchtrittsof f nungen 
aus^zuschalten, ist aufgrund der Erfindung ein elastisch 
verformbares Widerlager 9 vorgesehen, das aus einem wach 
eingestellten Schaum 1o mit einer beutelartigen Umhullung 11 

3o besteht. Oben an der Umhullung befindet sich eine Ose 12 

zum Einziehen eines Seiles 13, dessen oberes Ende im Bereich 
der Querbespannung 4 mittels Haken 14 befestigt ist. 
Die effektive SeiHange kann dabei durch ein Schloss 15 ver- 
andert werden. In den Seilzug ist ferner eine Zugfeder 16 

35 eingeschaltet, der jedoch e i ne Dehnungsbegrenzung 17 zuge- 
ordnet ist, welche die Last aufnimmt, wenn die Zugfeder 16 
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eine bestimnite D'ehnung erfahren hat. 

Demgemass ist das Widerlager 9 frei pendelnd auf gehangt; 
es kann sich also auf die Verf ormung ira unteren Abschnitt 
der Schiirze 5 elnstellen und dabei dichtend in die freien 
Raume zwischen Schiirze 5, Bespannung 3 und Gebaude 1 ein- 
dringen, was durch die Einwirkung der verformten Schiirze 5 
gestJhleht, und zwar im Sinne der Premie 18. 



Um eine gute Verfornmng des Widerlagers 9 sicherzustellen, 
hat die Umhullung 11 unten Durchtrittsoffnungen 19 fur 
den Ein- und Austritt von Luft. 



Wichtig ist noch, dass die Aufhangung des Widerlagers 9 
derart schrag erfolgt, dass sich dieses allein aufgrund 
seiner Aufhangung in die Ecke legt, die durch die Bespannung 3 
und das Gebaude 1 bestirauit ist. Das Sell 13 ist aus diesen 
Griinden schrag nach hinten oben gefiihrt, und zwar dorthin, 
wo das Gebaude 1 und die Bespannung 3 zusammenstossen. 
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Anspriiche 



1 . Verf ormbare Dichtung des Spaltes zwischen dem Rand 

5 einer Gebaudeoffnung und dem Heck eines an diese heran- 

gef ahrenen Fahrzeuges mit zu beiden Seiten der Gebaude- 
offnung befindlichen,etwa senkrecht verlaufenden 
Schurzen, die seitlich u£ssen befes^tigt sind und deren 
einander zugekehrte Rander durch das Fahrzeug in Richtung 

1o auf das Gebaude abbiegbar sind, gekennzeichnet durch 

ein pendelnd auf gehangtes, durch die Schurzen beim Abbiegen 
elastisch verformbares Widerlager (9)» das im Bereich des 
unteren Endes der Schurzen (5) angeordnet ist. 

15 

2. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Aufhangung des Widerlagers (9) gegen die Wirkung 
einer Ruckstellkraf t ( Zugfeder 16 ) verlangerbar ist. 

2o 

5. Dichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Zugfeder (16) eine Dehnungsbegrenzung (1?) zu- 
geordnet ist. 

25 

4. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Lange der Aufhangung (13) verstellbar ist. 

3o 5. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 

das Widerlager (9) aus einem weich eingestellten Schaum 
od. dgl. besteht, der sich in einer beutelartigen Um- 
hullung (11) befindet. 
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6. Dichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Umhullung, vorzugsweise an ihrer Unterseite, Luft- 
durchtrittsoffnungen aufweist. 



7. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Widerlager (9) derart exzentrisch^odi^l^einer 
schrag verlaufenden Aufhangung versehen ist, dass es sich 
unter seinem Eigengewicht gegen das Gebaude (1) und 
die senkrecht dazu verlaufenden Teile ( Bespannung 3 als 
Verbindung zwischen dera Gebaude und der SEhurze ) anlegt. 



8. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Widerlager (9) im wesentlichen die Gestalt eines 
aufrecht stehenden Zylinders hat. 
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